: . ‘js

s dectale b e BORASREGION

Vagledning for laddinfrastruktur
- Publik laddning i Sjuharad

Herrljunga

Vargarda

Bollebygd

Svenljunga




3

BORASREGION

Fossilfri Borasregion ar ett projekt som drivs av
Borasregionen Sjuhdrads kommunalférbund. Syftet med
projektet ar att bidra till att fossilfrihet inom transportsektorn
ska kunna nas, men ocksa skapa forutsattningar for
affarsutveckling och positionering inom fossilfrihet i
Bordasregionen.

Projektet ar ett fordjupningsprojekt fran det Miljostrategiska
arbetet pd Borasregionen och ska paga 2020 - 2022. Projektet
finansieras av Bordsregionen och Vastra Gotalandsregionen.
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Inledning

Bordsregionen Sjuhdrads kommunalférbund har tagit fram denna vagledning for att stotta
medlemskommunerna i arbetet med publik laddinfrastruktur. Vagledningen utgar fran att
besvara tre huvudfragor: Var? Vem? Hur?

Var? Pekar ut lampliga platser och destinationer for publika laddstationer. Dessa platser har
pekats ut baserat pa behov och efterfragan pa publika laddmajligheter.

Vem? Gar igenom vilka roller en kommun kan ta géllande etableringen av publik
laddinfrastruktur. Dessutom presenteras privata och andra aktoérers roll samt hur kommunen
kan samverka med dessa.

Hur? Exempel pa hur medlemskommunerna kan arbeta med etableringen av publik
laddinfrastruktur.

Bakgrund

| Sverige star inrikestransporter for en tredjedel av landets totala utslapp av vaxthusgaser.
Sveriges utslapp fran inrikestransporter ska minska med minst 70 procent till ar 2030 jamfort
med ar 2010. Vastra Gotaland har ett regionalt klimatmal att vara en fossiloberoende region
senast 2030. Overgangen till elfordon och laddinfrastruktur &r en del i omstéliningen till en
fossiloberoende transportsektor. Parallellt med évergangen till elfordon behovs ytterligare
atgarder som ruttoptimering, utvecklad kollektivtrafik, smarta logistikkedjor, energieffektiva
fordon och samutnyttjande transporter for att klara malen. Det behévs dven en fortsatt
utveckling av andra fossilfria drivmedel sdsom biogas och vatgas for att skapa ett robust och
héllbart transportsystem.

Samtliga kommuner i Sjuharad har skrivit under satsningen Klimat 2030 - Vastra Goétaland staller
om. Borasregionen Sjuharads kommunalférbund driver tillsammans med kommunerna i
Sjuharad projektet Fossilfri Borasregion vars syfte ar att stotta medlemskommunerna att na
malet om fossiloberoende transporter innan 2030. Projektet finansieras av Borasregionen
Sjuharads kommunalférbund och Vastra Goétalandsregionen. | projektet ar ett av fokus-omraden
att arbeta for en utdékning av den publika laddinfrastrukturen. Darmed uppkom ett behov av
vagledning for laddinfrastruktur hos medlemskommunerna. | dagslaget ar det bara nagon
enstaka kommun i Sjuharad = '

som tagit fram ett underlag Figur 1: lllustration som
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Syftet med vagledningen

Vagledningens syfte ar att hjdlpa kommunerna att ta stallning till placering av publika
laddstationer, vilken roll kommunerna kan ta och vilka metoder som ar lampliga for
kommunerna att arbeta internt och externt for 6kad tillganglighet till publik laddinfrastruktur.

Avgransning

Vagledningen riktar in sig pa publik-laddning. Normalladdning var inledningsvis fokus for
vagledningen men under arbetets gang har det visat sig att laddaeffekten kan avgoras i ett
senare skede. Vagledningen anger inte vem som ska etablera laddstationen. Elndtets kapacitet,
tillganglighet eller andra faktorer har inte inkluderats i utpekandet av de strategiska platserna.

Nuldget i Borasregionen

Sedan 2020 har kommunalférbundet arbetat med att kartlagga Sjuharads utveckling av publika
laddpunkter. Nedan ser ni tva bilder som beskriver situationen i september 2021 dver antalet
publika laddpunkter i Sjuhdrad samt var det finns mojlighet till snabbladdning.
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Figur 2: Publika laddpunkter i Sjuhdrad september 2021 (t.v) samt platser med mdjlighet for snabbladdning
(t.h). Kélla: Bordsregionen Sjuhdrads Kommunalférbund



Efterfragan och forutsattningar

Prognos laddpunkter och laddbara bilar
Prognosen for hur publik laddinfrastruktur
utvecklas hor samman med det vaxande
behovet av fossilfria transporter och en rad
andra faktorer vilka nagra presenteras
nedan. Av nybilsforsaljningen i januari —juli
2021 stod laddbara bilar for 39,7 procent. Av
den totala personbilsflottan i Sverige var fem
procent laddbara vid samma tidpunkt (18).
Bade stodsystem och sanktioner paverkar
utvecklingen for elbilsférsaljningen. Ett av de
viktigare styrmedlen ar EU:s utslappsregler
som genom typgodkannande gradvis staller
tuffare krav pa bilindustrin vad galler
utslappsnivaer. Kraven kommer att skarpas
bade 2025 och 2030 (19).

Flera aktorer gor prognoser for kommande
forsaljning av laddbara fordon. Stockholms
Handelskammare framstallde i slutet av
2020 tre scenarion - 1ag, medel och hog -
dar medelscenariot beddms vara mest
sannolikt. | detta scenario vaxer den totala
fordonsflottan linjart utifran de senaste
arens forandring. Utfallet blir dd omkring
2,6 miljoner laddbara bilar ar 2030, vilket
motsvarar ungefar 50 procent av alla
personbilar som rullar pa svenska vagar.
Detta betyder att alla personbilar som
nyregistreras fran 2028 kommer att vara
laddbara (20). BIL Sweden presenterade
2020 en mer forsiktig prognos som pekade
pa att fordonsflottan 2030 bestar av mellan
20-45 procent laddbara bilar i Sverige (21).

Det statliga bolaget Trafikanalys har
regeringsuppdraget att redovisa statistik och
korttidsprognoser 6ver den svenska
fordonsflottans utveckling. Deras
korttidsprognos fran 2021 stracker sig till
2024 och anger att cirka 55 procent av
nybilsforsaljningen av personbilar kommer
besta av laddbara bilar (tabell 2) (22).
Sammanfattningsvis innebar ovanstaende

prognoser att laddbara bilar, som minst,
beraknas dka med 20% fram till 2030.
Bristen pa halvledare som uppstatt i
samband med coronapandemin har
paverkan pa tillverkningstakten av elfordon,
detta har prognoserna inte tagit hansyn till.

EU-kommissionens rekommenderande
planeringsmatt innebar att det behdvs en
publik laddpunkt per tio laddbara bilar.
Power Circle som ar elkraftbranschens
intresseorganisation har gjort en berakning
for det kommande behovet av laddpunkter.
Berakningen som presenterades i februari
2021 visar att antalet publika laddpunkter i
Sverige behover 6ka fran dagens ca 12 000
till 50 000 ar 2025 och till 90 000 ar 2030
(17).

Laddhybrider utgor en betydande del av
Sveriges nybilsforsaljning, da cirka 70
procent av alla laddbara bilar som séljs ar
laddhybrider. Trafikanalys gjorde under
2021 en beddémning att nyregistrering av
laddhybrider kommer att 6ka men att
Okningstakten avtar under 2022. Detta beror
pa att Bonus Malus andrades fran april 2021
och gynnar nu rena elbilar mer an
laddhybrider.

Tabell 1: Prognos over publika laddpunkter i
Sverige baserat pa berdkningar fran Power Circle
enligt modell fran Transport & Environment. Kélla
Hllustration. Bordsregionen

Prognos publika laddpunkter i Sverige
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Fran och med 1 januari 2021 upphoérde aven
den tillfalliga nedsattningen av
formansvardet for laddhybrider vilket
medfor att formansbeskattningen for dessa
bilar har ékat. Dar av bedéms rena elbilar
utgora en allt storre andel av de laddbara
personbilarna framdéver, aven sjunkande
priser, battre rackvidd och forbattrad
tillgang till laddinfrastruktur talar for att
andelen rena elbilar dkar.

Norge har en mer “"mogen” marknad for
laddbara fordon och dar utgér laddhybrider
en mindre andel an de rena elbilarna
Forutom ovanstaende faktorer kommer

Tabell 2: Andel laddbara fordon (elbilar och laddhybrider) av nyregistrerade fordon, historisk utveckling 2013~
2020, prognos for 2021-2024. Kélla: Trafikanalys, 2021

Laddbara fordon

(andel av nyregistrerade fordon)

)13 2014 2015 2016 2017 2018 2019

laddinfrastrukturen aven paverkas av vilken
effekt laddpunkterna kommer att ha. Om
manga av de nya laddpunkterna har hog
effekt behovts inte lika manga nya
laddpunkter for att fylla samma behov. Hog
effekt ger kortare laddtid och laddplatsen
kan betjana fler bilar per dag.

Ytterligare en faktor ar i vilkken omfattning
boende i flerfamiljshus utan egen parkering
skaffar laddbar bil. Om de inte far mojlighet
till hemmaladdning kommer de bli
hanvisade till att ladda fran den publika
laddinfrastrukturen.
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Energiforsorjning och effekt

Sverige tillsammans med Norge ar ledande
nar det galler férsaljning av elbilar vilket inte
ar férvanande da de ar lander med stor
elproduktion jamfért med befolkningens
storlek. Det finns grundlaggande
infrastruktur for produktion och distribution
av el som drivmedel, men de sista stegen till
lokalt nat och fran lokalt nat till fordon
behover utvecklas. Om alla personbilar i
Sverige (cirka fem miljoner) byttes ut till
elbilar skulle det kravas cirka 12 TWh per ar
for laddning av dessa. Elbilar ar sa pass
energieffektiva att energibehovet ar
forhallandevis litet. Den genomsnittliga
korstrackan i Sverige ar tre till fyra mil per
dag och det innebér ett laddbehov av fem till
atta kWh per elbil och dag. | Sverige
produceras cirka 150 TWh el per ar och 2020
nettoexporterades 25 TWh el enligt
Energimyndigheten (23).

Detta innebar att det finns ett dverskott av el
som skulle racka for elbilsladdning. Det ar
kapaciteten i elnaten som kan vara
begransande, inte elbrist utan lokal
kapacitetsbrist. Antalet manniskor i
storstaderna 6kar och dar arbetskraften
finns vill ocksa tunga industrier och foretag
etablera sig. Det innebar att det lokalt
behdver transporteras mer el i naten.
Framst vid specifika timmar pa dygnet da
elanvandningen ar som storst, det vill saga
da effektbehovet ar stort. Om alla elbilar i ett
och samma bostadsomrade startar sin
laddning samtidigt finns en risk att effekten
inte skulle racka till. Dock finns det redan
smart teknik for att styra laddningen till tider
pa dygnet da det finns ledig kapacitet i
elnatet. Merparten av all elbilsladdning sker i
hemmet under natten, da bade hushallets
och samhallets effektbehov ar 1ag.

Energimyndighetens arssammanstallning for
2020 visar en stor 6kning av el producerat av
vattenkraft och vindkraft, vilka stod for 45
respektive 17 procent av den totala
elproduktionen under 2020. Karnkraftens
andel minskar och vindkraftens andel
forutspas oka kraftigt (23). En 6kad andel
fornybar elproduktion fran vind och sol som
inte ar reglerbar innebar nya utmaningar for
elférsorjningen. Det planeras omfattande
utbyggnader av elnatet, ett arbete som tar
tid men som kommer 6ka kapaciteten nar
efterfragan ar hog.

Under varen 2021 startade Bordasregionen
Sjuhdrads kommunalférbund ett arbete
kring Samverkan for trygg elférsorjning i
Bordsregionen. Tillsammans har
verksamheten Business Region Boras och
projektet Fossilfri Borasregion, som bade
ligger under kommunalférbundet, insett att
omradet ar viktigt fran olika aspekter av den
regionala utvecklingen i Bordsregionen.
Business Region Boras ser att effektfragan
ar en viktig del i fragan kring nyetablering
samt utbyggnad av befintligt naringslivet.

Fossilfri Borasregion arbetar med
omstallningen av transportsektorn och ser
att effektbehovet dven har ar en
grundférutsattning fér utbyggnaden av
laddinfrastrukturen. Tillsammans har
Business Region Boras och Fossilfri
Borasregion anlitat en konsult under hosten
2021 for framtagande av en nuldgesanalys,
framtidsanalys, platser for elintensiva
nyetableringar och samverkansarena.



Om laddinfrastruktur

Publik och icke-publik laddning

Laddstationer for elfordon delas in i publika och icke-publika. Generellt ar publika laddstationer
oppna och tillgangliga for allmanheten. Icke-publika stationer ar riktade till en specifik malgrupp
som till exempel foretagets egna anstallda, bostadsrattsforeningens medlemmar eller hotellets
betalande gaster. Icke-publik laddning av elfordon sker i huvudsak vid hemmet eller pa
arbetsplatsen nar fordonet star parkerat en langre tid. Denna typ star for 80 procent av all
landning. Aven om publika laddstationer stér fér en liten del av laddningsbehovet spelar
tillgangligheten till publik laddinfrastruktur en viktig roll da den pdverkar personers fortroende
for elfordon genom att sakerstalla tillgang till laddning.

Kombinerad publik och icke-publik laddning

Traditionellt sett har alla laddstationer delats in i publik eller icke-publik. | takt med att
efterfragan pa laddstationer 6kar och fler laddstationer satts upp skapas mojlighet for
kombinerade stationer. For att en laddstation ska vara hallbar, bade ekonomisk och miljomassigt,
ska den anvandas sa mycket som mojligt. Exempel pa en kombinerad station kan vara att en
skola har en icke- publik laddstation under terminerna men ar publik under sommaren for
turister och besokare. Variationen kan ocksa ske 6ver dygnet da laddinfrastrukturen pa en publik
plats sdsom ett torg eller idrottshall ar publik pa dagtid men ar icke-publik for omkringliggande
bostader pa natterna, se Exempel 5 Eskilstuna, sid 18.
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Figur 3:Mllustration som visar uppbyggnaden av en laddstation.



Laddeffekter och laddstationer

Laddstationer brukas bendmnas olika beroende pa laddeffekter: normalladdning (<22 kW) och
snabbladdning (>22 kW). Desto hogre laddeffekt desto fortare gar det att ladda. Infor etablering
av ny laddstation behdver kundens behov klargéras. Forvantas kunden ladda under langre tid
kravs det lagre effekt och tvartom (4).

Normalladdning ar den typ av laddning som sker dar fordonen ofta star parkerade under en
lange tid, till exempel pad arbetsplatsen eller i hemmet. Normalladdning anvands ocksa vid sa
kallad destinationsladdning. Det kan vara ett beséksmal, friluftsomrade, idrottsmatch med mera.
Normalladdning innebar en effekt pa mellan 2,3-22 kW (2). Snabbladdning ar den snabbaste
typen av laddning idag (2021) och har vanligen effekten 50-350 kWh vilket tar cirka 10-40
minuter. Snabbladdare placeras darfor ofta utmed stora vagar dar bilféraren enkelt kan kdpa
mat, kaffe och gora ett toalettbesdk (1). En laddstation innehaller manga olika delar och begrepp
som kan vara latta att blanda ihop. Fdljande bild beskriver detta. Nationella databaser, som till
exempel uppladdning.nu, samlar och tillgangliggdr information kring laddinfrastruktur och vilka
laddméjligheter som finns i Sverige. Dessa databaser visar i huvudsak publika laddstationer men
vissa icke-publika laddstationer aterfinns da privatpersoner erbjuder andra anvandare att nyttja
deras icke-publika laddare.

Struktur for laddinfrastruktur

Vid lokalisering av laddstationen galler generellt att hellre placera fler laddstolpar pa en plats an
enstaka laddstolpar pa manga platser. Detta for att minska risken for kobildning och att
elbilsférarna ska behéva aka runt och leta efter en leding laddplats.
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Figur 4: Exempel pa placering av infrastruktur for laddning
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Laddning vid langre resor

Placering av snabbladdare utmed
motorvagar och stdrre huvudleder skapar
en struktur som mojliggor langre
elfordonsresor mellan stader och orter.
Laddstationerna bor vara utplacerade pa
strategiska platser langs huvudstrak.

Laddning i tatare strukturer

| tatare strukturer kan snabb- och
normalladdare placeras strategiskt som ett
nat inom till exempel en storre tatort. Detta
har stor praktisk nytta for verksamheter som
kor langa strackor inom samma omrade,
exempelvis taxibolag, budfirmor, fardtjanst,
hemtjanst och olika typer av servicefordon.
For privatbilister sker storre delen av
laddningen vid hemmet eller pa
arbetsplatsen och de anvander darfor inte
publika laddstationer inom den har
strukturen. Daremot spelar den en viktig roll
for boende i flerbostadshus utan egen
parkering samt for besokare. Tillgang till
publika laddare i tata strukturer skapar en
trygghet for privatbilister som kan bidra till
Okat elfordonsutnyttjande hos befintliga
elfordonsagare samt fungera som ett
incitament for att fler ska vaga kopa
elfordon (2).

Figur 5. lllustration som visar strukturen for laddning
vid langre resor.

Figur 6: lllustration som visar strukturen for laddning
inom till exempel en storre tdtort.
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Kombinerad struktur

Placering av laddstationer pa en ort, med
huvudsyfte att 6ka tryggheten och férlanga den
dagliga rackvidden, kan med fordel utformas for
att dven erbjuda rackviddsférlangning for
fordon pa genomresa. Viktigt att tanka pa ar att
snabbladdare inte placeras for langt ifran
motorvag eller trafikled, eftersom det inte far
kosta rackvidd att ladda. Kombinerad struktur ar
strategiskt viktigt for att erhalla sa stor bredd
som mojligt pa kundunderlaget for varje
snabbladdningsstation (2).

Figur 7: lllustration som visar en kombinerad struktur fér
laddning.

Destinationsladdning
Destinationsladdning ar den form av
laddning som gors pa platser som
elfordonsforaren besoker for att utratta
arenden eller delta i olika aktiviteter, bade
inom och utanfor tatorter. Detta kan till
exempel vara besok pa en idrottsplats, ett
friluftsomrade eller annat beséksmal. Pa
dessa platser anvands ofta normalladdare.

Figur 8: lllustration som visar strukturen for
destinationsladdning.
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Utformning av laddstationer

Nedan féljer en kortare beskrivning kring utformning av laddstationer, olika betalningslésningar
samt tillstdnd och prévning. | bilaga 1 finns mer detaljerad information. Det finns ett antal olika
aspekter att vaga in nar man utformar en laddstation. Var ska laddstationen placeras? Vilken typ
av laddstation passar? Behovs det kompletterande atgarder pa platsen, som till exempel
byggnation av transformator, vaderskydd eller belysning? Behovs det skyltning? Samt
tillganglighet for personer med funktionsvariationer. For mer detaljerade rekommendationer se
Bilaga 1. Det finns idag manga betalldsningar for laddning, det kan vara via appar, RFID-bricka,
sms, Swish eller kontokort.

Sedan maj 2020 galler ny lagstiftning for tillgang till laddinfrastruktur enligt plan- och bygglagen.
Lagen i sin helhet finns i Bilaga 1. Den innebar:

e Krav pa att nya bostadshus med fler an 10 parkeringsplatser, i byggnaden eller pa
tomten, ska ha ledningsinfrastruktur (férberedelse med tomror eller liknande) till alla
parkeringsplatser. Byggnader som inte ar bostadshus och som har fler an 10
parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten ska ha ledningsinfrastruktur till 20 % av
parkeringsplatserna och minst en laddningspunkt for elfordon.

e Retroaktiva krav som innebar att uppvarmda byggnader som inte ér bostadshus och som
har fler an 20 parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten ska ha minst en
laddningspunkt for elfordon senast 1 januari 2025.

Vid anlaggning av laddstation ar det viktigt att undersdka vad den géallande detaljplanen anger for
platsen. | de fall nya detaljplaner tas fram ar det viktigt att de inte utgdér nagot hinder for
laddinfrastruktur. Kommunen boér vara uppmarksam pa att anlaggning av parkering och vissa
kompletterande atgarder vid en laddstation kraver bygglov. Ytterligare mojligheter att reglera
laddstationerna finns genom lokala trafikféreskrifter.

Bestksmal

Naturreservat

._o

(o] Destinationer

Kopcenter . § , M Stad
Laddstation (kan vara
bade snabb- och

normalladdare)

Figur 10: lllustration som visar strukturen for ett natverk av laddplatser. Det ér viktigt att
laddmdjligheterna placeras pa strategiska platser for att gora det enkelt att ladda och for att det ska
vara god tillganglighet.
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Vagledning for etablering av publik laddinfrastruktur

Vagledningen utgdr fran att besvara tre huvudfragor: Var? Vem? Hur?

Var? Pekar ut Iampliga platser och destinationer fér publika laddstationer. Dessa platser har
pekats ut baserat pa behov och efterfragan pa publika laddmojligheter i

Vem? Gar igenom vilka roller en kommun kan ta gallande etableringen av publik
laddinfrastruktur. Dessutom presenteras privata och andra aktorers roll samt hur kommunen
kan samverka med dessa.

Hur? Exempel pa hur medlemskommunerna kan arbeta med etableringen av publik
laddinfrastruktur.

Figur 11: Uppbyggnad av vagledning
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Var — Platser for publik laddning i Sjuharad
Utvecklingen gar fort och det byggs hela
tiden nya laddstationer. Sjuharads publika
laddinfrastruktur behéver kompletteras med
ytterligare laddstationer. | Bilaga 2
presenteras en karta med forslag pa platser
for etablering av publika laddstationer, daven
kommunspecifika kartor finns att tillga.
Dessa har tagits fram tillsammans med
kommunerna. Lansstyrelsen i Vastra
Gotaland tog under 2017 fram lampliga
platser for snabbladdning (2). De platser for
publikladdning som tagits fram i detta
dokument kompletterar det som
Lansstyrelsen foreslar. Det ar upp till
respektive kommun eller annan investerare
att i det fortsatta arbetet avgoéra vilken typ
av laddning som lampar sig for respektive
laddstation.

Kriterier for placering av publik laddning
For varje specifik plats dar en laddstation
ska placeras bdr en bedémning av platsens
lamplighet goras utifran féljande
utgangspunkter:

Platsen dr valbesokt dar besékaren stannar
tillrdckligt Iange och har rest tillrdckligt
langt for att laddning ska ses som ett behov
for bade elbilar och laddhybrider.

For att en plats ska vara aktuell fér en
laddstation behdver alla tre delar uppfyllas.

1. Platsen ar valbesokt...
Det kan handla om en plats som ar
valbesdkt idag men dven om en plats
dar kommunen vill 8ka besdksantalet.

2.

...besdkaren stannar tillrackligt
lange...

Har handlar det om hur lange den
genomsnittliga besokaren stannar pa
platsen. Stannar besdkaren tillrackligt
lange for att bilen ska hinna ladda
tillrackligt mycket?

...har rest tillrackligt langt for att
laddning ska ses som ett behov for
bade elbilar och laddhybrider.

Har gors en beddmning av varifran
besdkarna kommer. Har platsen ett
upptagningsomrade som stracker sig
utanfor det direkta ndromradet, till
exempel tatorten, eller kanske till och
med utanfor kommungransen eller
regionen. Om de flesta bestkarna
reser bara nagra kilometer till platsen
beddms det inte som tillrackligt Iangt
da de laddar bilen hemma. Har
besotkarna akt ndgra mil kan det ses
som tillrackligt Iangt. Platser som
identifierats har endast pekats ut for
att de beddms som strategiska platser
dar kriterierna uppfylls. Platserna tar
inte hansyn till vem som ska etablera
laddstationen.

Vagledningen tar heller inte stallning till
om platserna ska férses med normal-
eller snabbladdare. Raddningstjansten
kan ha synpunkter pd laddstolparnas
placering, framst i tatbebyggda
omraden och i parkeringsgarage.
Darfor kan det vara bra att stamma av
vald placering med dem.
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Vem — Kommunens roll och samverkan med andra aktorer

Det finns flera aktérer som har en viktig roll i
utbyggnaden av publik laddinfrastruktur. For
att kunna erbjuda goda laddmédjligheter
behover bade offentliga och privata aktorer
samverka.

Kommunens roll

Vilken roll kommunen kan ta beror pa
politiska mal, beslut och finansiering. Utover
dessa faktorer finns andra aspekter som
paverkar kommunens roll och engagemang.
Nagra av dessa ror typen av laddning,
agandeskap, kommunens radighet,
kommunens storlek, geografiskt lage,
narvaron av andra aktérer som bygger
publik laddning samt funktion i kommunen.
En kommun behdver inte ha samma roll for
alla laddstationer, utan olika platser inom
samma kommun kan ha olika
férutsattningar som gor att kommunens roll
kan variera for respektive plats. Vilken roll
kommunen kan ta for att framja
utbyggnaden av publik laddning beror pa
manga faktorer och det finns ingen tydlig
modell fér hur kommunen ska arbeta. Vilka
roller en kommun kan ta for att framja den
icke-publika laddinfrastrukturen ar daremot
tydlig i egenskap av arbetsgivare och
bostadsbolag. De stora utmaningarna
handlar frdmst om hur man far det att ske -
fradgor som ofta ar forknippade med
finansiering, betalningsmodeller och det
tekniska utférandet.

Agandeskap och kommunens rddighet

Vem som ager laddstationen varierar och ar
ofta kopplat till laddstationens placering.
Vissa kommuner har valt att bygga och skota
publika laddstationer via kommunala energi-

eller parkeringsbolag. Andra kommuner
arbetar for att fa externa aktorer att bygga,
finansiera och skota de publika
laddstationerna. Kommunen ar begransad i
sin radighet gallande etablering av ladd-
infrastruktur. Pa privat mark har kommunen
ingen radighet, men kan paverka genom
kommunikation och radgivning. Pa
kommunal mark kan kommunen bygga sjalv
eller upplata marken till andra aktorer,
beroende pa kommersiella intressen. Det
finns flera former for hur kommunen kan
samverka med privata aktorer. Exempel pa
samverkansformer och avtal presenteras
mer under avsnittet "Hur - kommunala
atgarder”.

Roller inom kommunen

Publik laddinfrastruktur ar inte en fraga for
en specifik tjdnsteperson eller avdelning
utan flera funktioner i kommunen boér vara
involverade. De olika funktionerna kan ha
olika roller gallande utbyggnaden av
laddinfrastruktur. Nedan presenteras en
tabell med exempel pa hur férdelningen av
roller inom kommunen kan se ut

Ndérvaro av andra aktérer som bygger
publik laddning

Pa vissa platser drivs utbyggnaden av publik
laddinfrastruktur nastan helt av privata
aktorer. Narvaron av dessa aktorer beror pa
att de ser en affarsmajlighet. Kommuner
som saknar eller har 1dg narvaro av privata
aktorer kan jobba aktivt med att peka ut
strategiska platser for publik laddning och
darefter fora dialog med privata aktorer.
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Tabell 3: Exempel pa roller en kommun kan ta pa sig i olika funktioner

Funktion i kommunen

Exempel pa roll

Energi- och
klimatradgivning

Kunskap om laddinfrastruktur och bidragssystem kopplat till detta.
Radgivande roll till bade privatpersoner, foretag, fastighets- och
bostadsbolag.

Naringslivsutveckling

Natverk och informationsspridning. Fér dialog med befintliga
arbetsplatser och nya verksamheter.

Besoks- och turismndaring

Natverk och informationsspridning. Kunskap om vilka besoksmal som
behover laddinfrastruktur samt vilka platser som bestksantalet bor
oka pa.

Samhallsplanering

Strategisk planering. Formedla information om markagarférhallanden,
planerad markanvandning, hantering av bygglov, forberedelser och
planering i exploatering och hur man tecknar avtal om markarrende.

Kommunikator

Kommunikation och informationsspridning genom exempelvis
nyhetsbrev och sociala medier. Information till och kommunikation
med medborgare kring elbilar och laddinfrastruktur.

Kommunalt energibolag

Kan satta upp laddstolpar bade for kommunen och privata aktérer.
Kompetens kring férutsattningar i elnatet.

Kommunalt natbolag

Kompetens kring férutsattningar i elnatet.

Kommunalt bostads- och
fastighetsbolag

Erbjuda laddning till hyresgaster och bestkare till fastigheterna.

Kommunala
parkeringsbolag

Erbjuda laddning pa parkeringsplatser pa kommunal mark

e Kommuner

Lista pa aktorer for samverkan

Olika aktorer har olika roller och incitament
for att samverka kring utbyggnaden av
publik laddinfrastruktur. Offentliga aktorer
drivs ofta genom politik och klimatmal.
Dessa aktorer ar betydelsefulla som
foregangare i omstallningen av hallbara
transporter. Privata aktorer, oavsett roll, kan
daremot se servicevardet i att kunna erbjuda
sina boende, anstallda eller besdkare
laddning. Nedan féljer exempel pa bade
offentliga och privata aktérer som kan ha
intresse av att investera i, och samverka
kring publik laddinfrastruktur: (9,10,2).

Kommunala energibolag
Kommunala fastighetsbolag
Kommunala parkeringsbolag
Kommunala bostadsbolag
Vardcentraler och sjukhus
Hogskolor och universitet
Laddoperatorer
Fastighetsagare

Natagare

Naringsliv

Kdpcentrum och dagligvaruhandel
Hotell och restauranger
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Hur — Kommunala atgarder

Nedan beskrivs exempel pa atgarder kommuner kan arbeta med for att framja utbyggnaden av
publik laddinfrastruktur. Sist i avsnittet presenteras exempel pa hur tre kommuner i Sverige har
arbetat med att ta fram affarsmodeller for agande och betallésningar.

e Beslut och stallningstaganden

o Etablera publik laddning pa
kommunal mark

e Upplatelse avkommunal mark till
andra aktorer

e Krav och mdjliggérande vid
detaljplanering, bygglov och
forsaljning av mark

e Samverkan med naringsliv, besdks-
och turismnaring

e Kommunens egen fordonsflotta

¢ Kommunikation och
informationsspridning

e Uppdrag till kommunala bolag

Beslut och stallningstagande

Det ar viktigt att kommuner har en strategi
for hur man ska engagera sig i utbyggnaden
av laddinfrastruktur. Vilken roll kommunen
vill ta blir tydligare om det finns en strategi
eller plan. En plan underlattar for
kommunen att identifiera processer och
beslut samt vilka néamnder och delar av
kommunens organisation som bor
involveras och samverka. Forutom att
fortydliga kommunens roll och vad man vill
gora, ger en plan en tydlig signal till andra
aktorer, exempelvis om man som kommun
fattat beslut om att bygga eller inte bygga
laddstationer (10).

Uppdrag till kommunala bolag
Kommunala bolag som energibolag,
bostadsbolag, fastighetsbolag och
parkeringsbolag kan ha en betydande roll i
arbetet, bade for den icke-publika och
publika laddningen. | kommunens arbete
med laddinfrastruktur ar det viktigt att
inkludera de kommunala bolagen. Genom
beslut kan kommunen anvanda sitt
agardirektiv och ge mandatet till de
kommunala bolagen att delta i etableringen
av laddmojligheter. Genom att forse
hyresgaster med laddmgjligheter kan de
kommunala bostadsbolagen paverka

elbilsutvecklingen och forega som ett gott
exempel. Fér de kommuner som har
kommunala energibolag finns stora
mojligheter att paverka utbyggnaden av
publik laddinfrastruktur. Energibolagen har
en nyckelroll i omstallningen och de besitter
kompetens kring férutsattningar i elnatet
och kan bidra med kunskap om
anvandarbehov och efterfragan (10).

Flera kommuner har givit kommunala
energibolag mandatet att ta fram
laddlésningar samt bygga och drifta
laddstolpar. Ett sddant beslut har visat pa en
god utveckling och utbredning av publik
infrastruktur i kommunen. Det finns dven
exempel dér kommuner givit mandatet att
etablera publik laddning till de kommunala
parkeringsbolagen (Bords kommun,
Goteborgs Stad, och Stockholms stad).

Etablera publik laddning pa kommunal
mark

Kommunen kan verka fér en utbyggnad av
publik laddning pd kommunal mark.
Kommunen kan sjalva investera i
infrastrukturen men bér undersdka det
kommersiella intresset forst. For att det ska
vara mojligt att ta betalt for elen behover
nagon annan an kommunen sta for
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laddtjansten. | vissa fall ar privata aktorer
villiga att finansiera och ta betalt for
laddning vid kommunala anlaggningar, vilket
kan underlatta etableringen fran
kommunens perspektiv (9).

Destinationsladdning vid kommunala
parkeringar

Det kan vara attraktivt for en elbilsagare att
kunna ladda pa olika beséksmal och
destinationer dar det finns kommunal
parkering, exempelvis centrumparkeringar
och idrottsanlaggningar. Notera att det
galler laddning dar fordonsagaren ar i behov
av att ladda for en langre stracka (9).
Laddbehovet vid pendelparkering anses vara
lagt. Detta da de flesta bildgare aker en
kortare stracka fran hemmet till
pendelparkeringen for att sedan aka den
langa strackan med kollektivtrafik eller
samaka. Det kan dock vara aktuellt for
laddning pa pendelparkeringen om den
aven anvands av omkringboende nattetid
eller som infartsparkering for besodkare (11).

Laddning pa gatuparkering

Fragan om laddning pa gatuparkeringar ar
ofta kopplad till 6nskan om att erbjuda
personer i flerfamiljsbostader, som inte har
egen parkering, mojlighet till laddning samt
laddning for besdkare. En kommun har
mojlighet att reservera parkering med
laddplats utmed gator. Att etablera laddning
utmed gator kan, utifran flera aspekter, vara
svart. For att elbilségare garanterat ska
kunna ladda langs gatorna behdover
parkeringsplatser reserveras exklusivt for
elbilar vilket utesluter parkering fér andra
fordon. Dessutom kan det bli svart att
férandra markanvandningen dar laddplatser
finns. Exempelvis kan det bli svart att skifta
fran parkering till bussfil eller underhdlla
infrastruktur under mark pa rund av el
dragningarna.

Om kommunen vill arbeta for att etablera
laddmadijligheter for flerbostadshus vars
parkering sker utmed gator bor mojligheten
att etablera laddning vid narbelagna
parkeringsanlaggningar forst ses éver (9). |
Goteborg har kommunen beslutat att vara
restriktiv med laddning utmed gator. | stallet
hanvisar Goteborgs stad bilister som vill
ladda till sa kallad kvartersmark dar
laddplatser satts upp de senaste aren (24).

Avtal och upplatelse av kommunal mark till
andra aktorer

Om kommunen sjalv inte vill bygga
laddinfrastruktur kan man upplata mark och
erbjuda avtal for privata aktorer att etablera
laddstationer pa den kommunala marken.
Det finns olika krav en kommun kan stalla i
den har typen av avtal. Vanligt
féorekommande krav ar att de privata
aktoérerna star for och finansierar
laddutrustningen, elférsérjning och
nddvandiga ledningsarbeten medan
kommunerna star for upplatelse av mark.

Allt fler kommuner far forfragningar av
privata aktorer om att etablera
laddinfrastruktur pa kommunal mark. For att
kunna besvara dessa forfragningar
rekommenderas det att kommunen
utvecklar rutiner som hanterar kring
kontaktpersoner, avtal, bygglov, tillgang till
kartunderlag och annan information om
befintlig infrastruktur. Det ar aven viktigt
med tydliga villkor i avtalen mellan kommun
och privat aktér om vad som géller
betraffande anlaggning, drift, underhall och
avveckling. | vagledningen presenteras
exempel pa hur Stockholms Stad och
Strémstad kommun har tankt kring
nyttjanderattsavtal
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Exempel 1. Stromstad och Sotenas - tvd kommuner som skapat nyttjanderattsavtal med aktorer
for publik laddning

Strémstad har upprattat nyttjanderattsavtal med privata aktorer for att etablera publik laddning
pa kommunens mark. Nyttjanderattsavtalen avser bade snabb- och normalladdning. | Sotenas
har kommunen pekat ut platser fér etablering av publik laddning pd kommunal mark. Platserna
har valts med hansyn till bland annat skétsel, framkomlighet och langsiktighet. Den som ansoker
om att fa satta upp en laddstolpe star for installation, drift och underhall. Kommunen har dven
en del krav sa som att laddare som placeras pa gatumark maste vara tillgangliga for alla att
anvanda. Privata aktorer kan goéra en intresseanmalan via kommunens hemsida. | dagslaget ar
betalningssystemen for sjalva parkering och laddningen olika (13).

| Stromstad har kommunen pekat ut befintliga kommunala parkeringsplatser dar man genom
avtal erbjuder privata aktorer att utrusta platsen med ett antal laddstolpar. Den privata aktéren
skoter allt som har med laddutrustningen att gora och tar betalt for tjansten. | de fall
parkeringsplatsen har en parkeringsavgift har den fortsatt uttagits av kommunen, med undantag
for snabbladdare. | Stromstad har man genom avtal med aktdrer skapat maojligheten att kunna
betala bade for elen och parkeringen genom ett betalsystem.

Fordelar
Kommunen behdver inte finansiera installation och drift av laddstolparna.
Kommunen kan stélla krav pa laddstolparnas utformning.

Nackdelar
Dubbla betalningssystem da kommunen fortfarande tar parkeringsavgift for laddplatsen.

Exempel 2. Stockholms stad tar fram avtal med privata aktorer for att satta upp laddare pa
stadens gator

Kort om initiativet

Stockholms stad har malet om 4000 publika laddplatser ar 2022, vilket inkluderar bade normal-
och snabbladdning. Halften av dessa satts upp via det kommunala parkeringsbolaget och
resterande 2000 laddplatser ska sattas upp av andra aktorer genom att upplata kommunal mark.
Cirka 10 000 lampliga platser fér publik laddning har pekats ut och i april 2021 fanns ungefar 30
laddgator med cirka 200 laddplatser.

Stockholms stads nyttjanderattsavtal

Nyttjanderattsavtalet avser publik normalladdning och snabbladdning i gaturummet. Den som
ansoker om att fa satta upp laddstolpe pa gatan star for installation samt drift och underhall av
laddarna. Kommunen ansvarar for och bekostar skyltning, sopning, snérojning samt
parkeringsovervakning. Vissa platser ar lastbalanserade sa att de far lagre prioritet nar
effektbehovet &r som storst och har en férmanligare tariff. Vissa av de utpekade platserna ar
férberedda och aktérerna behdver inte ordna schaktning och ledningsdragning. | innerstaden ar
det av vikt att platserna inte forsvarar gatuskotsel, framkomlighet eller stor framtida planer for
utveckling av gatan. Kommunen har dven satt upp krav pa parkeringsregler for snabbladdare och
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normalladdare. Om fler aktorer intresserar sig for samma omrdade har Stockholm tillampat “forst
till kvarn” principen.

Exempel pa krav som stélls i nyttjanderattsavtalet

« Man far nyttja platsen i 10 ar - ingen avgift

+ Krav pa uttag: Snabbladdning: CCS; Normalladdning: Typ 2, 3,7 - 22 kW

« Fargsattning pa laddstationen: Umbragra (RAL 7022); Metallic (RAL 9006)

* Krav pa driftssakerhet pa laddstationen - 95 %

+ Reklambetonade symboler ska minimeras

« Krav pa att staden ska fa tillgang pa data och statistik (for bland annat utvardering)

Mojlighet for aktorer att sjalva foresla 1amplig plats for laddning

Utanfor innerstaden finns storre mojlighet att sjalv foresla lamplig plats, om de uppfyller givna
kriterier. Exempel pa kriterier ar att platsen ska ge mojlighet till minst fyra laddplatser i rad,
laddare for snabbladdning far som regel endast anlaggas pa tvarstalld parkering (lokala undantag
kan goras). Normalladdning kan anlaggas pa all typ av parkering och ska kunna betjana minst tva
bilar samtidigt.

Utvardering

| april 2020 slapptes en utvardering av initiativet baserat pa aret 2019. Utvarderingen visar att de
mest populdra laddplatserna var i p-hus och att det var vanligast att ladda mitt pa dagen. Mest
energi 6verfordes via snabbladdningen, och vardagar hade hdgre belaggning an helger.
Utvarderingen visade att nyttjanderattsavtalen fungerar och att det ar ett bra upplagg att
aktorerna skoter laddinfrastrukturen. (12)

Férdelar

Kommunen styr vart laddstolparna ska placeras.

Kommunen behdver inte finansiera installation och drift av laddstolparna.

Kommunen kan stalla krav pa utformning och drift.

Kommunen kan nyttja laddstolparna for lastbalansering.

Kommunen far tillgang till statistik som kan vara anvandbar nar arrendena for upplatelse av
marken ska goras om efter tio ar.

Nackdelar
Kommunen far inget arrende for upplatelse av marken.
Kommunen behover férbereda for de lastbalanserade platserna.

Utveckling vid detaljplanering, bygglov och lagkrav kopplat till ladd-infrastruktur for viss
forsaljning av mark typ av bebyggelse se Bilaga 1.

Genom att fora en dialog med byggbolag
och fastighetsexploatérer i samband med
detaljplaner och bygglov kan kommunen
underlatta etableringen av laddinfrastruktur
(9). I samband med bygglov finns ocksa
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Samverkan med naringsliv, besdks- och
turistnaring

Det kan finnas intresse for naringsliv och
bestksnaring att etablera publik laddning
for att locka fler kunder och besdkare.
Aktorer inom dessa omraden kan behova
stéd och handledning fran kommunen kring
information om exempelvis finansierings-
mojligheter och tekniska l6sningar.
Efterfragan av laddning okar, vilket skapar
ett driv fran marknaden och fler aktorer vill
etablera laddning (9). Det varierar mycket
mellan kommunerna hur stor vilja de privata
aktorerna har for att etablera laddstationer.
Det rekommenderas att kommunen
paborjar dialog med privata aktorer for att
patala behovet och efterfrdgan av
laddmojligheter. Dessa dialoger kan ge
upphov for att sprida information kring vilka
tjiansteleverantorer som finns pa
marknaden.

Kommunen kan aven bjuda in
laddoperatdrer och energi-bolag for att
beskriva erbjudanden och tekniska I6sningar
for naringslivet (9). Ett annat satt for
samverkan med naringslivet ar genom att
féra dialog med arbets-platser. Genom
kommunikation och informations-spridning
kan kommunen patala att det finns behov av
laddning vid arbets-platser till bade
bestkande och personal (10). Kommunen
kan aven stotta genom att féormedla
information om markagar-forhallanden,
planerad markanvandning, hur man
hanterar eventuella bygglov och hur man
tecknar avtal om markarrende. Kommunen
behdéver forhalla sig till kommunallagens
principer for likabehandling (10).

Kommunens egen fordonsflotta
Kommunen kan pdverka genom att sjalva ga
Over till eldrivna fordon. | omstallningen av
den egna fordonsflottan finns méjlighet till
att paverka den lokala efterfragan pa
laddbara fordon och laddinfrastruktur (10).
Dessutom, genom att férega som gott
exempel, inspireras verksamheter och
medborgare att inférskaffa elbilar. Detta
Okar i sin tur behovet av laddmajligheter och
darmed efterfragan pa publik laddning.

Kommunikation och informationsspridning
Genom att synliggdra hur kommunen
arbetar med hallbara transporter och
laddinfrastruktur kan andra aktérer och
medborgare i kommunen paverkas.
Kommunen kan nyttja sina
kommunikationskanaler for att informera
aktorer om myndighetsbeslut, lagkrav (ex.
krav om bygglov), finansiering (ex.
klimatklivet), och annan relevant stéttning
genom exempelvis Energi- och
Klimatradgivare (9).

Affarsmodeller och betalldsningar —
Exempel fran kommuner i Sverige
Elbilslandet Syd har undersokt hur
kommuner i Sverige har agerat nar de byggt
laddstationer pa allman plats (14). Nedan
presenteras en latt 6versikt 6ver nagra av de
olika affars-modellerna Elbilslandet har
sammanstallt. | exemplen presenteras
affarsmodeller som bade inkluderar publik
och icke-publik laddning.
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Exempel 3: Ostersund, olika i stad och pé& landsbygd

Affarsmodell - Kommun och kommunalt bolag ager och driftar laddstolparna. Externa
operatorer skoter betalningen.

Agandeskap - Kommunen ager laddstolparna pa landsbygden samt en laddstolpe i stan och
det kommunala energibolaget ager 6vriga laddstolpar i stan.

Betalning - Tva externa operatorer for betalning, ingen parkeringsavgift pa landsbygden,
gratis laddning pa landsbygden och betald laddning i stan.

Skoétsel - Kommunala energibolaget skoter laddstolparna i stan, kommunen skoter
laddstolparna pa landsbygden.

Finansiering - Kommunen har finansierat laddstolpar pa landsbygden med hjalp av statligt
stdd. Det kommunala energibolaget har finansierat resterande laddstolpar.

Fordelar: kommunen har direkt éversikt pa infrastrukturen och kommunen har direkt tillgang
till statistik.

Nackdelar: stor investeringskostnad for kommunen, skotsel for kommunen ar
resurskravande, tva olika betalsystem.




Exempel 4: Kungsbacka, totalt dgandeskap

Affarsmodell - Kommunen ager laddinfrastrukturen. Ett kommunalt bolag som tar hand om
skotseln. En extern operator skoter betalning.

Agandeskap - Kommunen &ger b&de icke-publika och publika laddstolpar.

Betalning - Den externa operatdren star for betalningen pa de publika laddstationerna. Icke-
publik laddning pa kommunala parkeringar ags av kommunen och kostnaden ingdr i hyran.

Skotsel - Kommunen star for skotsel.
Finansiering -Kommunen har finansierat investeringen med hjalp av statliga stod.

Fordelar. kommunen har 6versikt 6ver laddinfrastrukturen. Operatéren ar samma aktér som
star for elnatet vilket underlattar samarbetet.

Nackdelar. stor investeringskostnad for kommunen.

Exempel 5: Eskilstuna, kombinerad publik och icke-publik

Affarsmodell - Ett kommunalt bolag och kommunen delar pa dgandeskapet av publik och
icke-publik laddinfrastruktur. Kommunala bolaget driftar och en extern operatér skoter
betalningen.

Agandeskap - Kommunalt energibolag dger publika laddstolpar. Kommunen ager icke-
publika laddstolpar.

Betalning - En extern operatdr har hand om betalning. For icke-publik laddning som anvands
av kommunal fordonsflotta under dagtid finns det ocksa en betaldsning fran operatéren.
Dessa laddstolpar ar icke-publika under dagen och man behdver inte betala for laddningen.
Under kvallen kan de anvandas av allmanheten och da kostar laddningen precis som pa
andra publika platser.

Skotsel - Det kommunala energibolaget star for skotsel och operatdren skoter kundtjanst.
Finansiering - Extern operator.

Férdelar: kommunen behdller varumarket och kommunala fordon kan anvanda publika
laddstolpar. Bra med extern kundtjanst. Ekonomin blir mycket battre genom multisystem.

Nackdelar. kommunalt energibolag star for skotsel som kraver resurser.
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Finansiering och stod

Nedan presenteras forslag pa
finansieringsmaijligheter och kompetensstod
fran aktorer som arbetar med
laddinfrastruktur i Vastra Goétaland.

Finansiering fran Klimatklivet
Klimatklivet ar ett stod till lokala och
regionala investeringar som minskar
utslappen av koldioxid och andra
vaxthusgaser. De investerade medlen ska ge
storsta maojliga utslappsminskning per
investerad krona.

Kommuner kan sdka finansiering till
laddinfrastruktur via Klimatklivet pa
Naturvardsverkets hemsida. Det gar att fa
hégst 50 procent av investeringskostnaden i
stod. Stod for icke-publik laddning gar att
soka retroaktivt. Klimatklivet kan dven ge
stod till laddinfrastruktur for andra fordon
som till exempel lastbil, bat, buss eller flyg,
oavsett om de ar publika eller inte. Alla
forutom privatpersoner kan soka stod fran
Klimatklivet for publik laddstation.
Klimatklivet ar ett stéd som i nulaget ska
finnas att soka fram till och med 2023. (15)

Finansiering Vastra

Gotalandsregionen

Aven Vastra Gétalandsregionen kommer att
kunna vara med och delfinansiera.
Satsningen ar en del av genomférandet i den
nya regionala utvecklingsstrategin och den
tvarsektoriella kraftsamlingen elektrifiering.
Satsningen syftar till att snabba upp
elektrifieringen av transportsystemet genom
ett regionalt stdd Om 70 miljoner som kan
komplettera och verka utéver statliga stod. "l
nulaget ar det enbart test-, demo- och
planeringsprojekt som kan fa stéd medan
fragan utreds vidare hur man skall lagga upp
stodet for investeringsprojekt enligt befintlig
lagstiftning. Las mer om vad som géller pa
Vastra Gotalandsregionens hemsida om
regional utveckling.

Aktorer for fortsatt stod och

samverkan

Kommunalférbundet har tagit fram detta
dokument i syfte att det ska agera underlag
for medlemskommunernas satsningar kring
laddinfrastruktur framover.
Medlemskommunerna kommer kunna fa
fortsatt stod i sitt arbete fran Boraregionen.
Kommunalférbundet kommer fortsatta
arbetet med fossilfria transporter genom
projektet Fossilfri Borasregion. Utifran den
regionala utvecklingsstrategin (RUS) har
aven kommunalférbundet uppdraget att
arbeta med elektrifieringsfragor da
elektrifiering ar en del av de fyra
tvarsektoriella kraftsamlingarna. | den
delregionala utvecklingsstrategin for
Sjuhdrad benamns aven Stimulera
omstdllning till ett fossiloberoende samhdlle
som en viktig insats. Kommunalférbundet
har aven tillsammans med sina
medlemskommuner antagit
elektrifieringsloftet pa forfragan av
elektrifieringskommissionen (12020/02592):

*Bordsregionen Sjuhdrads
kommunalférbund avser tillsammans med
medlemskommunerna, inom Klimat2030
och Fossilfri Bordsregion, att stétta aktorer
och verka for en accelererad elektrifiering av
godstransporter inklusive samverkan for en
tillracklig elndtskapacitet. Vidare att verka
for att forse vagar i Sjuhdrad med
laddinfrastruktur och for tunga fordon och
forutsdttningar for ett utbyggt nat av
vatgastankstationer.”

Dessutom kan kommunerna i sitt fortsatta
arbete nyttja och skapa samverka med
ytterligare aktérer. | regionen finns sarskilt
stod att fa fran bland annat Energikontor
Vast. Stod kan aven fas av kraftsamlingen
Klimat 2030 - Vastra Gotaland staller om,
som ocksa ska stotta kommunerna kring
frdgan om laddinfrastruktur.
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. Ordlista

Batterifordon

Elbil

Laddbara fordon

Ett fordon dar energitillférseln uteslutande sker genom att
batteriet laddas fran elnatet.

Bil som drivs helt och hallet av el. Férkortas BEV.
Sammanfattande begrepp fér fordon med batterier som kan

laddas via elnatet. Inkluderar bade elbil, laddhybrider,
elmotorcyklar, elmopeder med mera.

Elhybrid

Gron el

Icke-publik laddning

Fordon som tankas och kdrs med ett drivmedel, men som
aven har ett batteri eller en kondensor for energilagring samt
en elmotor som hjalper till vid accelerationer och
stadskorning. Kan ej laddas fran elnatet, eftersom den inte
har nagot uttag for sladd.

Ar el som &r producerad av férnybara energikallor, som i sin
tur innebar energikallor som hela tiden férnyar sig och som
darfor inte kommer att ta slut inom en 6verskadlig framtid.

En laddstation som inte ar tillganglig for allmanheten. Kan t.
ex. vara placerad vid bostaden eller vid arbetsplatsen och
anvands da huvudsakligen av de boende eller de som arbetar
pa arbetsplatsen.

Fossila drivmedel

Drivmedel av fossilt ursprung, dvs. som tillverkas av raolja
(bensin och diesel), naturgas eller kol.

Laddhybrid

Elfordon dar batterierna laddas med elstrom fran natet, men
som aven ar forsedd med en férbranningsmotor. Forkortas
PHEV.

Laddstation

En plats med en eller flera laddstolpar for elfordon.

Laddningspunkt

Kontakten dar det laddbara fordonet laddas. Kan vara kontakt
med laddkabel eller uttag som sitter pa laddaren dar
fordonets laddkabel ska in. En laddare kan ha fler an en
laddningspunkt.



Laddstolpe

Normalladdning

En stolpe med en eller flera laddpunkter for laddning av
elfordon.

Normalladdning, ibland aven kallat destinationsladdning, sker
vid olika besoksmal, t.ex. en knutpunkt for kollektivtrafik eller
kdpcentrum, och innebar laddeffekter upp till 22 kW
vaxelstrom (AC), dar laddeffekten anpassas efter forvantad
uppehdllstid pa destinationen. Denna laddning ar oftast
publik, men kan dven vara icke-publik.

Publik laddning

En laddstation som star placerad dar vem som helst kan ladda
bilen, till exempel utmed landsvagar, i parkeringshus, vid
kdpcentrum, vid infartsparkeringar eller resecentrum.

Rackvidd

Snabbladdning

Strackan ett laddbart fordon kan fardas pa en laddning fran
fulladdat tillstand. Rackvidden ar beroende av flera
parametrar, exempelvis topografin, temperaturen,
hastigheten och accelerationen.

Snabbladdning kallas den laddning som sker med effekter
hogre an 22 kW. Vid snabbladdning runt 50 kW och éver
anvands oftast likstrom (DC) som &6verfor energi direkt till det
laddbara fordonets batteri. De flesta snabbladdare idag ligger
pa 50-350 kWh och anvander likstrém (DC).
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Bilaga 1: Fordjupad fakta om laddinfrastruktur

Tillstand och prévning

Plan- och bygglagens regler och krav

Den 15 maj 2020 blev laddning av elfordon
ett egenskapskrav i plan- och bygglagen
(PBL), som sedan detaljerats i plan- och
byggforordningen (PBF). Krav pa
forberedelse for laddinfrastruktur vid ny-
och ombyggnation av vissa byggnader galler
for bygglov och anmalningar gjorda efter 11
mars 2021. Retroaktiva krav innebar att vissa
byggnader ska ha tillgang till
laddinfrastruktur och ska vara uppfylldt
senast 1 januari 2025. Boverket har aven
tagit fram krav pa hur laddutrustningen ska
utformas. (7) Kraven ar kopplade till
uppvarmda byggnader med tillhérande
parkeringsplatser och galler darfoér, med ett
fatal undantag, pa kvartersmark. Detta
innebar att lagkraven huvudsakligen beroér
icke-publik laddning, men genom
samnyttjande av laddinfrastruktur kan de
ocksa paverka den publika laddningen.
Kraven ar formulerade pa sa vis att
kommunernas egna fastigheter kommer att
beroras.

Byggnader som till exempel skolor,
idrottshallar och kulturhus inkluderas i de
flesta fall i de retroaktiva kraven. Dessa
platser ar ocksa i flera fall den typ av platser
som under arbetets gang visat sig kunna
vara lampliga platser aven for publik
laddinfrastruktur. Ett samnyttjande pa en
del av dessa platser skulle ur ett
nyttjandegradsperspektiv vara dnskvart
enligt manga av kommunerna.

Detaljplan

Nar en laddstation ska sattas upp ar det
viktigt att undersdka om det finns en aktuell
detaljplan. Om det finns en detaljplan
framgar det av denna vad som ar allman
platsmark och vad som ar kvartersmark

inom planomradet. | en detaljplan kan det
exempelvis finnas krav pa utrymme for
parkering, var den ska placeras samt vilken
utformning den ska ha. Alternativt kan det
anges att viss mark eller vissa byggnader
inte far anvandas for parkering (PBL, 4 kap
13 8). Vid utformning av nya detaljplaner kan
det vara bra att fundera kring om det finns
behov av laddinfrastruktur inom omradet. |
de fall laddinfrastrukturen ar tankt att
placeras pa kvartersmark men kunna
samnyttjas mellan icke-publik laddning och
publik laddning ar det bra att fa med den
intentionen i detaljplanens syfte och
sakerstalla att planbestammelserna
mojliggor detta.

For att reglera en laddplats pa allméan plats
anvander sig kommunen av lokala
trafikforeskrifter. Vanligen tar kommunen
beslut om lokala trafikféreskrifter inom
tattbebyggt omrade och lansstyrelsen tar
beslut utanfor. Pa kvartersmark ar det
vanligtvis markagaren som avgor vilka
parkeringsregler som ska galla utdver de
generella bestdmmelserna som finns i
trafikférordningen (3).

Bygglov

En laddstolpe ar ingen byggnad och inte
heller en bygglovspliktig anlaggning enligt 6
kap. 1 8 plan- och bygglagen. Bygglov kravs
saledes inte for laddstolpar. En laddstation
med tillhérande vaderskydd plank kan krava
bygglov, beroende pa hur den utformas. |
vissa fall kan en transformatorstation
behdvas i anslutning till laddstationen, vilka
alltid kraver bygglov. Nyanlaggning eller
vasentlig andring av parkeringsplatser
utomhus ar ocksa en lovpliktig atgard och
kan krava dven andra typer av tillstand,
dispens eller anmalan, som till exempel
strandskyddsdispens.
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Lokala trafikféreskrifter

For att besluta om en laddstation pa mark
planlagd som allman plats anvander sig
kommunen av lokala trafikforeskrifter.
Vanligen tar kommunen beslut om lokala
trafikforeskrifter inom tattbebyggt omrade
och lansstyrelsen tar beslut utanfor.

Kommunerna har idag mdjlighet att inratta
laddstationer med stod i trafikférordningen
(1998:1276). | foérordning (2001:651) om
vagtrafikdefinitioner definieras laddstation
som "en plats som enligt en lokal
trafikforeskrift ska vara laddstation och som
ar utmarkt med ett vagmarke for parkering
och en tillaggstavla for laddstation”. |
trafikférordningen (10 kap 18 p.7) beskrivs
hur man anger att en viss plats ska vara
laddstation.

| trafikférordningen (10 kap 9a 8) anges att
en plats endast far forklaras som laddstation
om det finns anordningar for extern
laddning med elektrisk energi for fordonets
framdrivning. Vilka bestammelser som galler
pad en laddstation framgdr av3 kap 54 §, i
trafikférordningen:

“Pa en laddstation far endast fordon som
kan laddas externt med elektrisk energi for
fordonets framdrivning stannas eller
parkera. Andra fordon far inte stannas annat
an fér pa- eller avstigning”(5).

Utformning av laddstationer

Det ar viktigt var pa platsen laddstationen
placeras i forhallande till
besdksanledningen. Bade med tanke pa
upplevd trygghet och tillganglighet.
Laddstationen ska kunna anvandas dygnets
alla timmar och det ska inte kdnnas osakert
eller obehagligt att stanna och ladda pa
platsen. For att vara tillganglig for personer
med funktionsvariationer bor laddstationen
placeras i nara anslutning till besoksmalets
entré och att parkeringen for personer med
funktionsvariationer har tillgang till
laddstationen.

Tidigare har man ocksa sett att en placering
nara entrén ger andra férdelar vad galler
parkeringsplatsernas attraktivitet och kan bli
ett "skyltlage” som visar upp mojligheterna
till ett mer hallbart resealternativ. Idag ser
man dock trenden att laddplatserna inte
placeras pa de mest attraktiva
parkeringsrutorna, utan istallet anpassas
efter var pa parkeringen kommunen vill
styra bilarna och infrastrukturen i det
berérda omradet.

Val av placering maste goras i avvagning mot
paverkan pa natur- och kulturmiljo. | de fall
en laddstation ska placeras i anslutning till
en plats med natur- eller kulturvarde ar det
av hogsta vikt att placeringen sker med stor
hansyn till narmiljon och landskapsbilden. |
dessa fall ska laddstationer utformas sa att
de ar latta att lokalisera, men inte paverkar
natur- eller kulturmiljén negativt. De ska inte
heller férandra upplevelsen pa platsen.
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Vid utformning av en laddstation bér
behovet av foljande saker utredas:

Pakorningsskydd: Behover
laddstationen skyddas fran yttre
paverkan, till exempel pakoérning av
fordon sasom snorojningsmaskiner?

Vaderskydd: Aven om sjélva
laddstolpen klarar av regn, sné och
fukt kan det finnas motiv till att ha
vaderskydd, till exempel for att
synliggdra laddstationen och ha
plats for information samt for att
skydda personen som laddar fran
regn och snd. Behovet av
vaderskydd for destionationsladdare
ar oftast litet. Finns det behov av att
skydda personen som laddar fran
regn och sno?

Belysning: Hur behover
laddstationen vara belyst for att det
ska vara lattare att se for personen
som laddar? Eller for att platsen ska

upplevas trygg?

Placering: Var pa parkeringen ska
laddstationerna vara placerade for
att vara anpassade efter
omgivningen och tillgangliga? (3) Hur
laddstationen ar placerad kan styra
trafiken pa det satt som ar onskvart i
omradet och pa parkeringen? Hur
placeras laddstationen sa att det gar
att nyttja infrastrukturen for flera
anvandare samtidigt?

(D

]

)

P/

=
-

T

M@O

O

V

0 DIEC

Figur 12: Exempel pad placering av
Infrastruktur for laddning.
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Skyltning och synlighet Tillgdnglighet
Det ar viktigt att laddstationen ar tydligt For att en laddstation ska vara tillganglig ska
utmarkt sd att resande pé storre vagar latt den utformas pa féljande satt:

kan se var de kan kéra av for att ladda sitt
elfordon. Detta har aven ett signalvarde for
ovriga bilister. Trafikverket har tagit fram ett
vagmarke, som anvands tillsammans med
vagmarket for parkering, som anger att
endast fordon med mojlighet till extern
laddning av elektricitet for fordonets
framdrivning far parkera pa denna plats.

Laddstationen ska rapporteras in till
nationella databaser sa att den finns °
tillganglig i GPS-kartor, appar med mera.

r N

A 4
Figur 12: Tavia som markerar laddstation.

r 5 |

b A

Figur 13: Tavla som markerar laddplats.

Det bér finnas 90 cm fri bredd
mellan fordon och laddstation sa
att en rullstol utan problem kan
rora sig fritt runt fordonet.
Knappar och display pa
laddstationen bor inte sitta
hoégre upp éan 120 cm fran
marken, detsamma galler
kontakten.

Funktionerna pa laddstationen
bor kunna mandvreras med en
hand.

Lutningen pa marken bor inte
vara mer an 1:50.

Inga hojdskillnader eller
kantstenar bor finnas mellan
fordon och laddstation.

Vid langsgaende parkering bor
parkeringsrutan vara langre sa
att fri yta skapas framfér och
bakom bilen (6).

Eventuell skyltning bor vara latt
att lasa, ha god ljushetskontrast,
inte ge upphov till reflexer och
vara placerad pa lamplig hojd for
att kunna lasas av bade personer
i rullstol och staende personer
(8).
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Laddpunkt/kontakt

For normalladdning med vaxelstrém finns
Typ 2-kontakt som ursprungligen ar ett tyskt
kontaktdon designat for strom upp till 70A
enfas eller 63A trefas. Typ 2 férekommer
som kontakt bade mot bil och laddstolpe
och ar sedan 2017 EU standard.

For snabbladdning med likstrém anvands
idag antingen CHAdeMO eller CCS déar EU-
direktivet anger att varje snabbladdare fran
2017 maste ha minst ett CCS-uttag. Vid
nyttjande av snabbladdning ar det fordonets
kapacitet som begransar hur snabbt det kan
laddas (2)

Enligt EU-bestammelser ar Typ 2-
uttagstandard fér normalladdning och CCS-
kontakten ar standard for snabbladdning (2).
Destinationsladdning ingar i normalladdning
vilket innebar att Typ 2-kontakt ska
anvandas. For mindre elfordon kan andra
typer av kontakter vara aktuella vilket
innebar att behovet av olika typer av
kontakter far utvarderas i fortsatt planering
vid respektive laddstation.

Betalning

Det finns idag manga betallésningar for
laddning. Operatdrer har egna system och
betalsattet kan vara via till exempel appar,
RFID-bricka som ger en faktura, sms eller
Swish. Tendensen ar dock att det gar mot
samordning och forenkling. Exempel pa det
ar laddstationer som accepterar flera
betalsystem samt att befintliga kanda
system for att betala parkering nu aven
fungerar att betala for laddning. Ibland ar
det fortfarande gratis att ladda pa publika
laddstationer men det minskar i takt med att
intresset Okar och smidiga betalsystem
tillkommer.

Taxor for laddning kan baseras péa antalet
minuter eller antal kWh varav det
sistnamnda dominerar stort. Det kostar allt
fran 1 kr till 10 kr/kWh, vanligast ar mellan
2,50-5 kr/kWh (2021). Det ar relativt vanligt
att en agare till en laddstation har ett
samarbete med en operator for betalning.
Till exempel kan ett energibolag aga en
laddstation och en operatdor som skoter
betalning.

Enligt Norsk elbilférening ar den
omstandliga situationen kring betallésningar
nagot av det mest angelagna att komma till
ratta med for fortsatt utveckling av
elbilismen i Norge. Sveriges regering har
uttalat att betalldsningarna ar for manga och
krangliga och vill satta press pa branschen
att samordna sig och inféra en gemensam
betalningslosning. Det ses som dnskvart att
befintliga betalkort ska kunna anvandas och
att appar eller laddbrickor inte ska behoévas.

Inom branschen finns en vilja att fortsatta
med appar, det haller nere kostnaderna da
kortlasare ar relativt dyra. Appar mojliggor
olika typer av abonnemang likt
mobilabonnemang med olika upplagg
beroende pa hur frekvent anvandare man
ar. Ibland ar dessa abonnemang ocksa
knutna till ett bilmarke. En annan modell ar
att bilen sjalv identifierar sig mot
laddstolpen nar den pluggas in for laddning,
det ar den I6sning som Teslas laddstationer
anvander. Debitering sker automatiskt till ett
kopplat betalkort.

34



Herrljunga

Vargarda
Ulricehamn

Bollebygd

Svenljunga




